HORACIO ORTIZ
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Rua Jequitibas, 361 Sdo Paulo 04321-090 Telefax:(0XX11) 5011.4191
S. Paulo, 17 de Abril de 2006 -

[ustrissimo Senhor
Nilo Moriconi Garcia Ouvidor- Corregedoria
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT

Senhor Ouvidor,

Colaboracéo técnica 10

REF.: REUNIAO COM O SR. NILO MORICONI GARCIA OUVIDOR-
CORREGEDORIA AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES -
ANTT - E DEMAIS ENTIDADES CIVIS EM PROL DE UMA ALTERNATIVA
NAO DETALHADA E QUE SERA MAIS ECONOMICA, MAIS RACIONAL E
MENOS DEGRADANTE PARA A SERRA DO CAFEZAL BR-116-- LOTES 18 E
19- MIRACATU, SAO PAULO PARA O PROGRAMA DE MODERNIZACAO DA
CAPACIDADE RODOVIARIA ENTRE SAO PAULO - CURITIBA -
FLORIANOPOLIS

A.  BREVE HISTORICO



. ACAO CIVIL PUBLICA

Presentemente, esta em fase de instrucdo para expedicdo da sentenca, a Acao Civil Pablica,
Processo: 2002.61.00.029895-3, na 16® Vara Federal, interposta pelo MPF, que tendo levado
em consideracdo a necessidade e urgéncia da realizacdo da obra, buscou diversas vezes sem
sucesso a composicdo extrajudicial desta lide que resume legalmente a importancia dos
exaustivos pleitos técnicos e ambientais interpostos pelas Entidades Ambientalistas Nacionais e
pela sociedade civil em geral , que vem acompanhando este processo e exercendo sua funcdo
de controle social , pois, é conhecedora das caracteristicas locais, dos detalhes do projeto do
DNIT/DNER e das possiveis Alternativas..

I1- LICENCA AMBIENTAL RENOVADA PELO IBAMA

A Licenca Ambiental renovada pelo Ibama, em 2005 , foi novamente contestada por ampla
frente social, pois, interferiu em questdo pertinente ao Poder Judiciario. Esta licenca ambiental
possivelmente inconstitucional, referente a Serra do Cafezal, no Trecho 6 , deste Programa de
Concessdo de Rodovias Federais desconsiderou novamente os pleitos anteriores, do Ministério

Publico Federal e da sociedade civil, principalmente no que tange ao Manancial do Cagador.

IIl- TENTATIVA DE COMPOSICAO EXTRAJUDICIAL

No inicio do governo Lula houve uma audiéncia em Brasilia, em nome do Ministro dos
Transportes, com a Eng. Angela Maria Barbosa Parente, Coordenadora-geral de Meio
Ambiente do DNIT, em uma tentativa de composi¢do entre as entidades civis e 0 governo para

andlise e solucdo do problema .

Hoje novamente, nesta 22 Etapa do Programa de Concessdo de Rodovias Federais , estamos
reiterando os prosseguimento destes entendimentos com uma solucdo que otimizard o custo
beneficio do empreendimento, quanto aos aspectos técnicos, econdémicos, sociais e evitara

danos ambientais irreversiveis com um enorme passivo ambiental., e principalmente, a
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exagerada  elevacdo do custo da obra gque influird na fixacdo dos valores inciais do

pedagio.

IV. CONSIDERACOES GERAIS SOBRE 22 ETAPA DO PROGRAMA DE CONCESSAO
DE RODOVIAS FEDERAIS

O drama atual vivido pelo sistema nacional de transportes terrestres decorreu de uma
irresponsavel redagdo da Constituinte de 1988 que extinguiu o Fundo Rodoviario
Nacional desmantelando todo o sistema de manutencdo, conservacdo, melhoramentos e
ampliacdo da rede rodoviaria e ferroviaria nacional que eram sustentadas por recursos de
taxagdo sobre combustiveis e que eram repassados para a Unido, os Estados e os Municipios;

Apbs uma década de abandono do sistema nacional de transportes terrestres pretendeu-se
superar a crise com a criacdo da Contribuicdo de Intervencdo no Dominio Econdmico —

CIDE, que lamentavelmente ainde de forma incipiente ndo resolve o problema.

A solugdo em Parcerias Publico Privadas - PPPs, nesta 22 Etapa do Programa de Concesséo de
Rodovias Federais merece observagGes como colaboracdo construtiva, a saber: o pacote de
concorréncias ndo é exequivel de uma forma global e Unica, deve atender o que tem funcionando
historicamente por concorréncias parciais e estaduais permitindo a focalizacdo local do evento e
a participacdo de empresas locais em maior nimero e com instalacGes (pedreiras, usinas de

asfalto, escritorios etc) ja existentes favorecendo rapidez e menores pregos;

V. ANTECEDENTES DA FORMATACAO DESTA EXPOSICAO DE MOTIVOS

Em 2003, no Departamento de Engenharia de Transportes da Escola Politécnica, USP,
técnicos do IPT, da EESC/USP , da POLI/USP, e de representantes da sociedade civil da
ABEPOLAR/IE, da TERRA e da OAB/SP reunidos consensuaram que o DNIT/DNER,
propositadamente piorou a Alternativa 13, melhorou a 6, criou pardmetros totalmente novos
para a SERRA DO CAFEZAL em total desconformidade com o EIA/RIMA apresentado em
1989. Estes novos parametros sdo claro impedimento para a propositura que é totalmente viavel
sugerida pelo IPT, e referendam outros pseudo impedimentos apresentados no projeto inicial

para a ALTERNATIVA 13. Estes novos parametros ndo sao consistentes com 0s restantes 400
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km da rodovia SP/ PR. e acima de tudo, ndo sdo consistentes com a totalidade do préprio
trecho da SERRA DO CAFEZAL. Além disso, o DNER/DNIT, continua sonegando
informacOes essenciais para 0 cotejo das alternativas. Assim como também, ndo existe
justificativa legal , técnica, econdmica e ambiental que se sustentem para estes novos parametros,
até porque esta normatizada no MANUAL DE PROJETO GEOMETRICO DE RODOVIAS
RURAIS DIRETORIA DE DESENVOLVIMENTO TECNOLOGICO - IPR N° 706/20/DNER,
1999, “a velocidade de projeto variando de 80km/h a 60 km/h “(VEGA pg. 35) e também
normatizada a flexibilidade em regifes montanhosas.quanto ao dimensionamento dos canteiros

centrais e outros critérios.

B. EXPOSICAO DE MOTIVOS

A REALIDADE A LUZ DE PARECERES TECNICOS DO IPT ELIMINAM OS OBICES
INICIAIS CONTIDOS NO ANTEPROJETO DO CONVENIO DNER/IME, DE AUTORIA
DA ENGEVIX/ENGEMIN PARA A DUPLICACAO PELA ALTERNATIVA D,
CONTIGUA A ATUAL PLATAFORMA

Desde o exame inicial do perito IPT , este se manifestou claramente pela possibilidade da
otimizacdo do tracado , com pequenos deslocamentos do eixo , e a diminuicdo do canteiro central

0 que reduziria:

a. .Os alegados 78 metros de altura dos taludes, para um corte de apenas 13,00 metros de

altura e um aterro de 3,00m

b. De 660m2, referente ao_corte proposto no ante projeto geométrico, para _60m2, guanto ao

corte sugerido

c. _Para 52,9 % do volume do corte previsto para todo o segmento 13, se o trecho entre as

estacas 4.007 a 4.043, fosse desenvolvido nesta forma otimizada.

O IPT constatou também que:
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d. A diferenga de custo entre a alternativa D , R$ 168.189.642,27, e a alternativas F

,R$131.055.574,72, se concentrava basicamente no transporte do volume de bota- fora

e. A existéncia de um afastamento de 11,9m entre as plataformas, cuja a justificativa técnica

nao constava nos estudos de tracados.

Il. NAO PROCEDEM OS OBICES GEOLOGICOS E GEOTECNICOS ALEGADOS

A luz da memdria dos estudos ambientais apresentados pelo Convénio DNER/IME, pela

SMAV/DAIA 131/96 e posteriormente pelo Instituto de Pesquisas Tecnoldgicas é::

a. "A Alternativa D é a que apresenta o melhor conjunto, tanto absoluta quanto

relativamente em termos de_menores riscos guanto a suscetibilidade a erosdo de solos e

situacfes atravessadas". OF. CPRN/DAIA 292/95 , SECRETARIA DO MEIO AMBIENTE
14/07/95

b. " ,,amaior apropriacdo das alternativa D e depois a F ( nesta ordem), do ponto de vista

da erodibilidade dos solos atravessados”, pg. 76 ESTUDO AMBIENTAL DAS ALTERNATIVAS

DE TRACADO LOTE BR-116- SERRA DO CAFEZAL -CONVENIO DNER/IME .

c. "... 0s cortes executados em encostas voltadas para o quadrante N dificilmente apresentam
problemas de estabilidade, devendo-se este fato a que o mergulho geral da xistosidade é,
como foi dito, para o0 quadrante Sul . ESTUDO AMBIENTAL DAS ALTERNATIVAS DE TRAGADO
LOTE BR-16- SERRA DO CAFEZAL -CONVENIO DNER/IME .

d. Foto 7 - Aspectos de um grande corte, com forte inclinacdo, e perfeitamente estavel dada

sua orientacdo favoravel em termos da atitude das litologias ocorrentes ( entre KM 348

e 356);

e. Foto 7b- outro aspecto de um conjunto e cortes no mesmo segmento da BR 116 e em

situacdo semelhante ( entre KM 348 e 356) ESTUDO AMBIENTAL DAS ALTERNATIVAS DE

TRACADO LOTE BR-116- SERRA DO CAFEZAL -CONVENIO DNER/IME .

f.  “As instabilizacbes identificadas em vistoria, ocorreram provavelmente pela falta de
manutencdo sistematica e preventiva dos cortes e dispositivos de drenagem “PARECER
TECNICO SMA/DAIA 131/96
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g. .. " NAVERTENTE DA MARGEM ESQUERDA DO RIB. CACADOR, onde e encontra a PISTA
ATUAL E 0 SEGMENTO 13 DA ALTERNATIVA D, o mergulho das estruturas geolégices E
FAVORAVEL A ESTABILIDADE DOS TALUDES, ou sgja, OS PLANOS MERGULHAM PARA"
DENTRO" DO MACICO, NAVERTENTE OPOSTA, ONDE ESTA TRACADO O SEGMENTO 6 DA
ALTERNATIVA F, ESTAS ESTRUTURAS PODEM DESENCADEAR PROCESSOS DE
INSTABILIZACAO DE GRANDE PORTE DEVIDO AO MERGULHO DESFAVORAVEL PARA
"'FORA " DO TALUDE. PORTANTO PODE-SE AFIRMAR QUE OS FUTUROS CORTES, PARA A
CONSTRUCAO DA ESTRADA, NAS ENCOSTAS NA VERTENTE DO SEGMENTO 6 DEVEM
TRAZER MAIORES PROBLEMAS E PREOCUPACOES QUANTO A ESTABILIDADE DO
MACICOEM COMPARAGCAOASENCOSTAS DOSEGMENTO 13. CONSIDERANDO APOSICAO
DAS ESTRUTURAS GEOLOGICAS EM RELACAO AOS TRAGCADOS PROPOSTOS E AS
OBSERVACOES EFETUADAS NO CAMPO (RELATORIO IPT 36.042), PODE-SE AFIRMAR QUE ORISCO
DE PARALIZACAO DO TRAFEGO NA RODOVIA, DEVIDO A ESCORREGAMENTOS DE
GRANDE PROPORCOES EM EVENTOS DE PRECIPITACAO ELEVADA E DE LONGA
DURAGAO, E MAIOR NA ALTERNATIVA F-SEGMENTO 6 DO QUE O DE INTERRUPCAO DAS
DUASPISTAS (ATUAL E DOSEGMENTO 13) LOCALIZADASNA VERTENTE MAISESTAVEL.".
PARECERTECNICO NO7.904 DE10/04/2001 DO IPT (FL.5)

I11.SINTESE DA NOVA MANOBRA DO DNER CONTRA A DUPLICACAO CONTIGUA A
ATUAL PLATAFORMA

O DNER altera para a SERRA DO CAFEZAL, a classe da rodovia , a velocidade
diretriz, adota uma terceira pista descendente e um canteiro central de 12,00 neste

segmento 13, referendando o afastamento de 11.9m entre as plataformas do ante-

projeto anterior, que nao apresentava qualquer justificativa técnica e causava todos
0s 6bices para a ALTERNATIVA D, SEGMENTO 13 OTIMIZADO (taludes mais

altos, maior instabilidade, maior volume de bota-fora, maior custo) e ¢é irredutivel

guanto a manutencdo destes novos critérios apenas com relacdo ao segmento 13, com
isso, amplia os alegados Obices anteriores contra a duplicacdo contigua a atual
plataforma; SEGMENTO 13 OTIMIZADO: .
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IV. AVALIACAO DA SOLUGCAO DO SEGMENTO 13 OTIMIZADO DA ALTERNATIVA
D, SEGUNDO A PERICIA DO IPT-

Essa otimizacdo se d4, segundo o IPT- Instituto de Pesquisas Tecnolodgicas, pelo Relatério
Técnico 36.042/97, a partir do anteprojeto Engevix apresentado anteriormente pelo DNER,

prevendo alargamento em pistas paralelas e adjacentes a atual da forma seguinte:

3.00 m. 3.60 m. 7.20m. 150 m. 7.20 m. 3.00 m.
acostamento  3%pista pista muro pista Acostament
ascendente descendente 0

QUADRO 2 - A plataforma teria um total de 25.50m. de largura
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QUADRO 3- Comparagdo em planta das obras previstas para os tracados dos
segmentos 6 e 13, de autoria do IPT, origem 1.C.03/97




a. Caracteristicas gerais :

1. Iniciando no alto da serra, Est. 4000, alargamento a direita da pista atual, com largura de 2 X

3.60 + 3.00m. de acostamento, até a Est. 4043, com minima terraplenagem.

2. Da Est. 4043 em diante o alargamento passa para a esquerda até a Est. 4043, com largura de
3.00m+3.60m+7.20 m+ 0.75 m = 14.55m. a partir do eixo.

3. Nesse trecho final, projetado pela Engevix (portanto exequivel) ha uma soma de cortes de

667.134m3 de aterros e 15.360 m3 de aterros, que podem ser diminuidos ainda de cerca de
30%, uma vez reduzido o canteiro central de 12,00 m .para 1.50 m. em muro de concreto

(tipo New Jersey).

4. Nesse proprio projeto da Engevix, sdo previstos prolongamentos de tubos, um pontilhdo

de 100 m na Est. 4043 e trés muros de contencdo em cortes, sem nenhum tdnel, nem

obras carissimas de viaduto sobre tubuldes, conforme constam nas duas novas variantes

apresentadas pelo DNER.

b. Estimativa de custo da solu¢cdo do SEGMENTO 13 OTIMIZADO da Alternativa D, segundo
a periciado IPT:

Conforme o QUADRO 5, o orgamento da solugcdo do SEGMENTO 13 OTIMIZADO DA
ALTERNATIVA D seria de R$ 15.800.471,00 (Pavimento Rigido) ou R$ 15.257.283,00
(Pavimento Flexivel). O SEGMENTO 13 OTIMIZADO - IPT corresponde a um valor 41,23%
menor que o0 novo projeto SEGMENTO 6 APRIMORADO apresentado pelo DNER.

SEGMENTO 13 OTIMIZADO - IPT 15.800.471,00 =41,23 % a menos

SEGMENTO 6 APRIMORADO 38.322.060,67

QUADRO 4-Estimativa do custo do Segmento 13 Otimizado-1PT: 41,23% a menos



Discriminagéo Custo Uni Segmento 13 Modificado Segmento 6 Aprimorado Segmento 13 Otimizado (IPT)
Unit. d. Quant. Custo(R$) Quant. Custo(R$) Quant. Custo(R$)
(RS$)
Terraplenagem
Servigos Gb - 1.797.990,00 - 1.755.095,00 1.797.990,00
Preliminares
Escavacéo 3,28 M3 254.66 835.307,76 383.58 1.258.142,40 667.134 2.188.199,00
7 0
Compactagao 0,84 M3 285.54 239.860,32 532.18 447.032,88 15.363 13.629,00
8 2
Empréstimo 7,07 M3 94.134 665.527,38 281.64 1.991.251,36
8
Drenagem e OAC 528,80 M 3.500 1.850.782,50 5.900 3.119.890,50 2.100 1.110.980,00
Obras de Arte 13.300,0 M 2.600 34.580.000,0 60 798.000,00 100,00 1.330.000,00
Especiais 0 0
Contengles
- Em corte 893,86 M2 15.600 13.944.216,0 3.000 2.681.580,00 4.000 3.575.440,00
0
- Em aterro 366,15 M2 - - 17.600 6.354.269,00
- Em aterro (gabido 128,00 M3 15.729 2.013.312,00 -
tipo caixa)
Tulneis 33.000 M - - 380 12.540..000,0
0
Pavimentagao
- Pavimento rigido 55,37 M2 50.400 3.294.648,00 84.931 5.551.939,47 76.982,40 5.032.339,40
3f
- Pavimento flexivel 58,65 M2 50.400 2.955.960,00 84.931 4.981.203,15 76.982,40 4555.017,70
3f
Subtotal pav. 59.221.644 36.497.200,00 15.048.068,00
Rigido
Subtotal pav. 58.882.956 35.926.464,29 14.530.746,00
Flexivel
Eventuais (pav. 2.961.082,20 1.824.860,03 752.403,40
Rigido) 5%
Eventuais (pav. 2.944.147,80 1.796.323,21 726.537,80
Flexivel)
Total (Pav, Rigido) 62.182.726,1 38.322.060,64 15.800.471,00
6
Total (Pav. Flexivel) 51.827.103,7 37.722.787,50 15.297.283,00
6

QUADRO 5- Comparativo de Quantidades e Custos (Data base: Jun/00)

Relacéo: Seq. 13 Otimizado

= 15.800.471,00 = 41,23 % a menos

c. Outras vantagens do segmento 13 otimizado da Alternativa D, segundo a pericia do IPT:

1. E exeqiivel na faixa de dominio da_atual da rodovia, evitando novas desapropriacdes

com um minimo de aterros, modificaces e impactos ambientais.

2. Evita a intercepcdo de no minimo 17 NASCENTES FONTES DE AGUA

POTAVEL e a devastacdo de 500.000 m2 de MATA ATLANTICA, em Area

de Preservacdo Permanente, APP, pelo novo tracado do SEGMENTO 6

APRIMORADO, que criaria uma ilha de Mata Atlantica no topo da Serra do Mar,
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de 5.30 km de comprimento e largura agora reduzida de 500m. para 300m a 180m
fadada a destruigéo .

3. Poderia ser executado com brevidade, vencidos os atuais obices e atentados ambientais

existentes e motivo de protestos dos ambientalistas.

V. ANALISE COMPARATIVA DO SEGMENTO 13 OTIMIZADO COM 0OS NOVOS
PROJETOS PARA O MANANCIAL DO CACADOR APRESENTADOS PELO DNER,
ATUAL DNIT

Embora com evidente vantagem econémica de custo 42% inferior e causar menor impacto

ambiental, vamos compara-la com os dois projetos apresentados.

a. Cabem ainda estas observacdes: desfavordaveis ao SEGMENTO 6 DITO
APRIMORADO pelo DNER :

1. Como concluido pela prépria_VEGA Engenharia e Consultoria Ltda. “é superior o
impacto negativo da ALTERNATIVA F APRIMORADA com relacdo a da
ALTERNATIVA D MODIFICADA, tanto a curto como a longo prazo, com relacdo aos

recursos _hidricos, nas aquas superficiais e subterraneas, assim como sobre a flora e

fauna.” ( pg. 29)

2. Projeta-se desnecessariamente um tanel inicial de 380 m, para atingir cotas inferiores a
margem direita do Rib. Cacador, procurando diminuir o volume de cortes. Causara da mesma

forma o desmatamento de uma faixa de 500.000 m2 de Mata Atlantica.

3. A alternativa F com 0 SEGMENTO 6 APRIMORADO, continua alterando bioma e
remanescentes de MATA ATLANTICA, fragmentando o Refligio da Fauna e Flora
Iterei ,e mais amplamente, seccionando toda a vertente direita intocada do Rib.
Cacador, e ilhando seu talvergue, causando danos significativos e permanentes a

recursos naturais finitos. Por analogia as similaridades fisicas e bidticas encontradas

no trecho cognominado Serra do Cafezal, sub-bacia Sdo Lourencinho, deveria ser

levado em consideracao os dados recentes da sequnda pista descendente da Rodovia dos

Imigrantes , projeto que esteve parado, por mais de 8 anos devido a guestdes
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ambientais. O projeto rodoviario executado , conclui com a reducdo para 20% do total

da devastacdo da MATA ATLANTICA realizada na primeira pista , com recursos de

tuneis e viadutos. Quanto a e este projeto , tendo como empreendedor , Ecovias dos

Imigrantes, a  Secretaria do Meio Ambiente do Estado de S. Paulo assim se manifesta no
Parecer Técnico CPRN/DAIA-162/99, ”...a implantacdo da obra seriam menos impactantes,
principalmente nos componentes do meio fisico, com relagdo a interferéncia nos recursos
hidricos, alteracdo dos condicionantes geotécnicas e inducéo de processos erosivos, e do meio

biético, devido a menor necessidade de desmatamento.”

VERDE ESCHRO | VERTENTE VIRGEM DO RIBEIRAO CACADOR
VERMELHO | ALTERNATIVA F, TO6 - SEJAVEL
| AMARELO | ILHA DE MATA ATLANTICA CONDENADA A EXTINCAO,
1 CASO Fz SEJA ADOTADA
BRANCO | ATUAL RODOVIA
| PONTILHADO | ALTERNATIVA D, TO 13, DNER-

SUB- BACIA HIDROGRAFICA DO CACABOR
MAPA PO MUNICIPLO DE MIRACATU, ESCALA 1:75.000, 92

SWOP L 7ap e, SRR DO W

FIGURA 16 -“ILHA DE MATA ATLANTICA”, origem, carta dos tragados da ENGEVIX;
com destaque nosso para o trecho a ser ilhado pelo segmento 6;

f { .

A conseqiiéncia previsivel da Alternativa F (segmento 6) € a destruicdo de uma microbacia florestada e
sua biota. A médio e longo prazo, grotdes isolados por pistas tendem a ser ocupados e sofrem 0s efeitos
da erosdo o e assoreamento com total destrui¢do da cobertura vegetal e das caracteristicas originais do

curso d"agua. Bidl. Dr. Fabio Olmos, Instituo Florestal SMA/SP, International Birdlife

QUADRO 6 - Localizagédo dos Segmentos 6 e 13 no Manancial do Cagador ,
destacado em verde (Fontes : -IBGE e ENGEVIX)
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4. Degrada fontes potaveis que poderdo servir para o abastecimento publico , pois, neste

projeto rodovirio., 0s aterros bloqueardo 17 cursos d’agua- NASCENTES-contribuintes
do Rib. Cagador/Sao Lourencinho, cabeceira de drenagem do Ribeira do Iguape, além dos
impactos deletérios permanentes durante todo o tempo da operagdo da via.. Os tubos de

concreto previstos seccionardo o fluxo da vida silvestre local.

QUADRO 7— Foto, Aguas potaveis do Rib. Cacador, setor Iguassu Iterei. Fonte :
OSCIP SOS MANANCIAL “ DIA DA AGUA” , 1998

5. O eixo do SEGMENTO 6 APRIMORADO localiza-se paralelamente e ainda a menor

distAncia do Ribeirdo Cacador. , no proprio talvergue deste rio,. tornando mais fragil e

indefeso este sistema hidrico e ecolégico Apresenta estas distancias referentes aos tubos (PG 4 e PG
5).
TusBo 1, 40 m (antes 130m);
TuBo 2, 80 m (antes 350m);
Tueo 3, 100 m (antes 320m);
TuBo 4, 120 m (antes 280m);
TuBo 5, 160 m (antes 180m);
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Esses aterros muito proximos as linhas de agua, consequientemente, levardo a um maior
impacto negativo significativo aos recursos hidricos, como também a um enorme

assoreamento do Rib. Cacador.

b. Em contrapartida a solugdo SEGMENTO 13 OTIMIZADO é muito menos adversa

sobre o ecossistema

1. Permite a preservacdo, deste importante MANANCIAL produtor de agua potavel ,

que é composto por indumeros olhos d’agua, pequenas nascentes e 17 cursos

d’agua, que NASCEM nesta vertente , cujo topo nas cotas de 700 a 750 m. éo

divisor de agua da Serra do Mar ( Serra Sao Lourencinho) com o Planalto.

2. O alargamento marginal a pista atual, atinge a vegetacdo da borda, ja alterada
anteriormente, e a drenagem complementar de tubos tera minima influéncia sobre a

terraplenagem ja consolidada ha 40 anos.

3. Na&o cria barreiras e permite a continuidade do fluxo génico entre o Pargue

Estadual Jurupard e o Parque Estadual da Serra do Mar.

c. Novos ébices criados parao Anteprojeto do SEGMENTO 13 MODIFICADO
O estudo apresentado pela empresa VEGA Engenharia e Consultoria Ltda., supostamente feito

para atender o Ministério Publico Federal e a recomendacdo do IPT para um tracado, cujo novo
eixo acompanharia a pista atual, tendo deslocamentos que otimizariam o0s alargamentos
necessarios, apresenta de forma descabida uma série de falhas e contradigbes entre as quais

destacamos:

A VEGA Engenharia e Consultoria Ltda , supostamente alicercada na nova manobra do DNER, .
adota uma diretriz totalmente a direita e afastada 18 m do eixo da pista antiga, gerando enormes
cortes e com contencdes atirantadas (R$ 13.944.216,00) e aterros com gabifes (R$ 2.013.312,00)
além de 2.600m de viadutos sobre tubuldes ( R$ 34.580.000,00).

E a conclusdo é que houve premeditada intencdo de descartar a SOLUCAO DO
SEGMENTO 13 OTIMIZADO DA ALTERNATIVA D, SEGUNDO A PERICIA DO IPT-
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INSTITUTO DE PESQUISAS TECNOLOGICAS, desviando sua diretriz e onerando-a com

orcamento composto de obras carissimas e com volumes ficticios resultando R$62.182.726,16.

d . A realidade a luz do bom senso quanto aos empecilhos, criados para a

Alternativa 13 Modificada , pelo proprio DNER e sua projetista Vega ( pgs. 45 e 46)

1. A alegacdo de situacdo critica quanto a deslizamentos € inveridica e esta

inteiramente esclarecida pelo Relatério do IPT.

2. Nao procedem as dificuldades construtivas atribuidas a ALTERNATIVA D,
CONTIGUA A ATUAL PLATAFORMA porque para segmento 13 OTIMIZADO ndo

ser& necessaria grande quantidade de viadutos nem de alocagdo de equipamentos extras.

3. A verdade é exatamente ao contrario pois de fato o0 segmento 6 da alternativa F

aprimorada, é que terd seus cortes e aterros muito proximos ao ribeirdo Cacador em

um trecho extenso, e é elevadissimo o risco de que na execucdo das obras correspondentes

(_e_durante a operacdo da via) acaba-se afetando seriamente este curso d’agua, além de

todas suas .linhas tranversais.

4. O custo astronomicamente superior dado a Alternativa 13 modificada também nao é
verdadeiro, pois o orcamento do SEGMENTO . 13 otimizado dispensa os 2.600 m.
deviadutos e outras obras e eleva-se a R$ 15.800.471,00, 41,23 % abaixo do custo do

Segmento. 6.

d. Modificac¢bes introduzidas no anteprojeto para os Lotes 18 e 19 ( antigo Lote 2) com

tracado e caracteristicas totalmente diferenciados sem o instrumento legal do EIA-RIMA.

Quem os autorizou?? Baseadas em que documento legal?

De fato, falta 0 EIA-RIMA que traria as informagGes basicas apresentadas ao nivel do
Estudo Prévio, para este NOVO PROJETO com tracado e caracteristicas totalmente

diversas do apresentado em 1991, e do licenciado em 1995, O DNER através da
VEGA Engenharia e do Consorcio Engespro-Ecoplan apresentou a ALTERNATIVA F
DITA APRIMORADA para a SERRA DO CAFEZAL(27,5 km) com vultuoso
acréscimo__no__orcamento e novas interferéncias _ambientais _na MATA
ATLANTICA, na_SERRA DO MAR e em FONTES DE AGUA POTAVEL nas
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sub-bacias hidrograficas do Cafezal, Cacador , 100, Braco Grande e Sdo

Lourencinho _devido as seguintes alteracfes em varios segmentos do projeto anterior da

Engevix, que ha varios anos tinha sido examinado e aprovado pelos 6rgaos técnicos da

SMA e do CONSEMA de S. Paulo, muito embora, a aprovacgdo tenha sido embasada nos

fatos acima demonstrados como irreais.
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QUADRO - 8 Foto, Atual Via , ESTACA 4020 km 349+ 450m do TRACADO
ENGEVIX,. Observa-se atual via e suas vertentes impactadas, cortes, vegetacao
secundaria com a exuberante florada da quaresmeira , e vegetacdo exoética capim

gueimado e Pinus , foto 2003

1. Novas pistas afastadas da atual, aproximadamente, entre:

e 0km 346,5 ao km 349,

e 0km 356 ao km 358.

e 0 km 361lao km 364 .
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1. Portanto novos desmatamentos de cerca de outros 85 km. de MATA
ATLANTICA,

_---F.!""‘:_--:- :
Aty

QUADRO 9- Foto, Eng. . Resende ( Ibama) na MATA ATLANTICA
REMANESCENTE do MANANCIAL do CACADOR, setor Iguassu Iterei , 2003

2. Totalizando cerca de 14 km de desmatamento, com fragmentacao florestal e

dos cursos d’agua , considerando-se 0 segmento 6 , desvio insistentemente mantido

pelo DNER no Manancial do Cagador.

3. Significativa ampliacdo do afastamento entre as pistas ao longo dos km 359 ao km

361, aproximando-se e até sobrepondo-se, em alguns trechos, ao Ribeirdo Braco Grande

(divisa do Parque Estadual da Serra do Mar);.

4, mudanca da_diretriz para o outro lado do eixo da pista atual, entre o km 365 ao km

367, aproximando-se do Rio S&o Lourencinho.o novo tragado prevé no subtrecho 19 com
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10.498 m. de extensdo a construcdo de 1.120 m. de tuneis e 4.280 m. de viadutos, ou seja em

52% da extensdo do trecho.

5. O projeto anterior previa para 0os 26,27 km. 870 m. de tineis e 1480,00 m. de elevados
objetos da aprovacdo da SMA de S. Paulo e até do BID, ou seja obras de arte_para apenas
11.70% em toda a SERRA DO CAFEZAL.

6. A alteracdo de projeto foi gratuitamente acrescentada pelo DNER, nesta segunda fase
da discussdo publica, quando se prometia esclarecer as davidas exclusivamente
relativas ao confronto das alternativas 6 e 13, no sub-trecho 18 objeto de

preocupacao da Procuradoria da Republica, do IBAMA e da Sociedade Civil.

Obs. A kilometragem aqui oferecida é a antiga, a atual pode ser lida sempre com

menos 3 km

VIILINEXISTENCIA DE DADOS ESSENCIAIS PARA O CONFRONTO REAL ENTRE
AS ALTERNATIVAS E INCOSISTENCIA DOS NOVOS CRITERIOS ADOTADOS

Efetivamente, o DNER, ndo apresentou aos 6rgdos técnicos, a Sociedade Civil, nas
Audiéncias Pablicas em S. Paulo e em Miracatu, 0s anteprojetos detalhados, com tracados,
seccdes e. calculos de volumes e orcamentos comparativos entre os segmentos 13 e 6

obedecendo as normas IPR N° 706/20/DNER, 1999, que ndo sdo impositivas e na realidade

permitem o _confronto das solucdes com canteiro central reduzido, como comprova a Ata
da Reunido no IBAMA com o MPF e IPT.

Ora, o cotejo socioambiental e econdmico da melhor Alternativa de Tragado, exige que estes
entre outros dados essenciais abaixo elencados, estejam definidos anteriormente, como
subsidio, a Licenca Prévia. A falta do EIA-RIMA, prejudicou o fornecimento de algumas destas

informac®es bésicas.



QUADRO 10 -Estudos de Tragados Segmento 6 Alternativa F Aprimorada (VEGA)
a. Sondagens

O DNER através da VEGA Engenharia e Consultoria Ltda., continua omitindo dados

fundamentais para o confronto de anteprojeto, ja reclamados anteriormente

1. Embora esse trecho da serra esteja sendo estudado ha mais de sete anos, até hoje ndo foram
feitas pelo DNER as SONDAGENS nas diretrizes, para caracterizar os solos, a capacidade de
suporte, os angulos de atrito, obrigatorios para os projetos de muros de contencdes, gabides e

dimensionamento dos tubulfes de 1,60m de didmetro que suportam os viadutos.

2. Qual a profundidade da rocha ou solo que suportara esses carissimos tubul@es de 1,60m.

de didmetro ? Qual a altura desses tubulbes ? Como foram orgados ?

3. Sem as sondagens, os orgamentos feitos para esse SEGMENTO 13 MODIFICADO séao

totalmente ficticios.

b. Localizacdo do bota-fora
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A definicdo efetiva da localizacdo do bota-fora, em especial nestas areas do bioma Mata
Atlantica, deve ser realizada antecipadamente a escolha das alternativas, visto que conforme

Pareceres Técnicos, junto ao Ministério Publico Federal::

L]
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QUADRO 11 - Carta Aérea, MANANCIAL CACADOR e MATA ATLANTICA,
vertente transposta pela atual via e vertente ainda intocada pelo Segmento 6
Alternativa F Aprimorada- Projeto DNIT ( GOOGLE), 2005.

1. A localizagdo do bota-fora engrossou economicamente, em 78 milhdes de reais a

Alternativa D/13 , em ocasido na qual a moeda nacional estava paritaria com o dolar

americano;

2. A localizacdo do bota-fora para a Alternativa D/13, ampliou riscos para a seguranca de

trafeqo, durante o periodo de execucdo da rodovia, muito embora, tenha-se ai aditado nos
calculos um inchamento dos dados, e tenha sido relevado principios de racionalizacdo e

eficiente planejamento da execucdo dos trabalhos da obra ;
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C. Obras de Arte, Canteiro Centrais e Faixas de Rolamento

Conforme a Licenga Prévia n® 132/2002, o IBAMA permite a possibilidade de alteracdo das
especificagbes gerais do projeto mediante a sua anuéncia e solicita ao DENIT que apresente
Projeto de Engenharia, contemplando obras de arte especiais, no segmento entre os km 346,5 e
354; que visem a preservacdo da vegetacdo de fundo dos vales transpostos pela rodovia, bem
como a livre passagem da fauna, mantendo o padréo de drenagem natural e corredores bioldgicos,

especialmente de espécies endémicas. ( apenas?, baseado em gqual EIA-RIMA?)

Estes condicionantes repetem o ja formulado anteriormente no  Oficio n°® 193/2002-
IBAMA/DLQA. 15.03.2002 “ Outrossim, considerando-se que o empreendimento estd em fase
de andlise para verificacdo de sua viabilidade ambiental e aprovacdo da diretriz de tracado, a
equipe técnica do IBAMA entende que o projeto executivo de engenharia, que serd apresentado

quando da solicitacdo da Licenca de Instalacdo, deverd contemplar alteracées no que diz

respeito ao dimensionamento dos canteiros centrais além de outros aspectos referentes a

obras-de-arte..

JAs obras de arte para minorar os impactos ambientais deste empreendimento rodoviario com
suas planilhas de custos, assim como o nimero e localizacdo das faixas de rolamento e a
largura efetiva dos canteiros centrais deveriam ser previstas e terem sido apresentadas para

subsidiar o confronto das Alternativas., visto que:

1. “que o aumento nas obras de terraplanagem provocadas pela maior largura do canteiro central
pode resultar em acréscimo de supressido de vegetacdo, maior necessidade de areas de
empréstimo e/ou bota-fora, etc “ IBAMA/DLQA. 15.03.2002

2. O aumento nas obras de terraplanagem provocadas pela maior largura do canteiro central

implica nas reqides serranas em taludes mais altos, um volume maior de bota-fora e

decorrentemente em custos mais elevados;

3. Ao invés do projeto Fa/6 aonde a pista atual corre sobre aterros, a travessia em obras de

arte, viadutos ou tuneis mitiga impactos sobre o0s recursos naturais, assim como

apresenta custos diferenciados;

4. A construcdo de pontes revestidas de vegetacdo arbustiva que a distancias regulares

assegurem a passagem de mamiferos e aves, ao contrario de tlneis e aterros com bueiros;
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sobre ravinas , dobras de terreno e cursos d' dgua ,_apresenta custo diferenciado, mas,

permite maior grau de movimentacdo de animais;

5. Por analogia, parafraseando MIGLINO, LUlS C. P. = COORDENADOR-AMBIENTAL DO
BID/WASHINGTON A0S 11.07.2000 , em que diz  que “seria necessario o completo

detalhamento da alternativa de contorno para que ela possa ser comparada em absoluta

igualdade de condicBes com a alternativa de duplicacdo pelo tracado atual , a qual foi

apresentada com todos os detalhes técnicos necessarios.” , diriamos 0 mesmo quanto ao
SEGMENTO 13 OTIMIZADO!

6. . “em gue pese a falta de clareza da apresentacdo sobre qual foi o niUmero de faixas final

adotado em cada trecho da rodovia “ ENG. DR. HUGO PIETRANTONIO, POLI/USP

7. Estas quesitos essenciais devem ser objeto do confronto prévio entre as mesmas para

determinar a melhor diretriz, sob os pontos de vista técnico- econdmico e

socioambiental e submetidas a analise da sociedade, através do instrumento, legalmente

previsto para tal, a Audiéncia Publica;

Xl._O CRITERIO DEVERIA SER CONSISTENTE AO LONGO DE TODO

XIl.

PROCEDIMENTO DO LICENCIAMENTO

Entendemos que ndo se pode acenar com o aditamento de obras de arte aposteriori a

Alternativa Licenciada e muito menos com modificacdes quanto a largura do canteiro central

posteriormente a indicacdo da melhor diretriz, por invalidarem a base utilizada para o

cotejo da Alternativa de Tracado, podendo acarretar malversdo dos recursos naturais e do

dinheiro publico.

O CRITERIO DEVERIA SER CONSISTENTE COM OS ADOTADOS PARA OS
DEMAIS TRECHOS

Os critérios adotados deveriam ser consistentes ao longo de todo procedimento licenciatério,
assim como com relacdo a totalidade deste corredor rodoviario.. Todavia, 0 IBAMA , confessa

uma contradicdo e extrapolacdo de critério, na proprio trecho da Serra do Cafezal , quando cita
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no oficio OFiclo N ° 193/2002-IBAMA/DLQA. 15.03.2002: “o DNER apresentou o anteprojeto

com as seguintes caracteristicas: Para o Lote 18/SP (entre 0s Kms 336,7 e 354,0) — largura

minima de 8,40m; Para o lote 19/SP (entre os Kms 354,00 e 367,20) — barreira rigida entre

pistas paralelas, no segmento entre as estacas 29 e 88 (aproximadamente 1200m de extenséo) e

no segmento entre as estacas 441+14,99 e 464+6,0 (aproximadamente 451m de extenséo).”

O DNER/DENIT, ao abrir estes precedentes na SERRA DO CAFEZAL atesta a
factibilidade da solucdo racional, que adotaria o SEGMENTO 13 OTIMIZADO , na
transposicdo do MANANCIAL DO CACADOR; que diminue o custo econdmico e 0 custo

ambiental da obra., sem o alargamento absurdo de canteiro central em trecho serrano.

C. ACIDENTES

I. DENUNCIAMOS AS PESSIMAS CONDICOES DE CONSERVACAO DO TRECHO
DA SERRA E FALTA DE EQUIPAMENTOS QUE EVITAM COLISOES FRONTAIS

Com relacdo as alegac@es do indice de acidentes no trecho da Serra, vale observar que o trecho

em questdo apresenta-se em péssimas condicdes de conservacdo, colocando em risco a vida e

a seguranca dos que por ela transitam..

Conforme nossa correspondéncia dirigida aos 29 de Outubro de 2003, ao Coordenador da 08?

UNIT - SP Arnaldo Teixeira Marabolim solicitamos  “conforme vistorias por nés realizadas,

reiteramos _solicitacOes anteriores, no sentido de serem tomadas providéncias por parte desta

08% UNIT:, em carater de extrema urgéncia_para execucdo dos seguintes reparos no trecho

localizado entre o km 336,7 e 0 367,2 da Rodovia Régis Bittencourt:

Repavimentacdo de varios trechos do leito estradal;

1. Reposicdo e realinhamento de varios trechos das defensas laterais;
2. Limpeza e reparacdo das valetas de drenagem, ao longo do acostamento;
3. Adequacdo das valetas de drenagem a altura atual das pistas repavimentadas;

4, Limpeza e reparo do sistema de drenagem, em especial bueiros e tubos sob a pista;
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5. Revisdo geral da_sinalizacdo com refazimento das faixas de sinalizacdo, bem como de

varias placas de sinalizacao;
6. Servigos de capina ao longo das pistas.

Reiteramos também a urgéncia da execucdo de uma mureta central de concreto , para

protecdo entre as pistas.” . A sua inexisténcia é injustificavel, pois no trecho do planalto na

saida de S. Paulo, esse muro ja foi feito ha varios anos. A falta dessa defensa é uma das

principais causas fisicas das colisdes frontais de veiculos, que tentam ultrapassagens

perigosas.

II- DNIT RECONHE A PRECARIEDADE DO ESTADO DE CONSERVACAO E
MANUTENCAO DA VIA E INFORMA QUE IRA CONTRATAR SERVICOS

O Coordenador da 082 UNIT /DNIT no oficio 1466/2003 de 21.11.2003, em resposta a
nossa solicitagdo informa que “estd elaborando Edital; na modalidade Concorréncia
Publica- para licitacdo e contratacdo da empresa de restauracéo e conservacao da Rodovia
Br-116/SP no trecho entre Tabodo da Serra e Juquid, podendo entdo manter a rodovia no

padréo adequado.”

I1l DNIT ATE A PRESENTE DATA NAO REALIZOU IMPORTANTES CUIDADOS
PLEITEADOS

Conforme oficio de 23.06.2005 ao Coordenador da 082 UNIT /DNIT , , c/c Procuradoras
da Republica em Sé&o Paulo Dra. Rosana Campiotto e Dra. Inés Soares OAB56-CIDC,

Ongs Socios da NATUREZA e SOS MANANCIAL , REF- URGENTE
MANUTENCAO SERRA DO CAFEZAL, como se segue:” Vimos pela presente
solicitar que seja recolocado a sinalizagdo preventiva entre os KMS 349 e 350 até

que 0s reparos necessarios sejam realizados, conforme_oficio aos 23 de AGOSTO
de 2004 ao Coordenador da 082 UNIT — SP, Arnaldo Teixeira Marabolim ...”
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QUADRO 12- Fotos — ValetasTraicoeiras requerem regularizacédo. Foto km 346 —
direcdo PR/SP antes do Posto 90- 2005

I1- CONFORME LAUDOS DA PERICIA DA POLICIA RODOVIARIA E DO SAMU

Os desastres correspondem ao trecho total de 27,5 km. e ndo apenas aos 5,5 km e é sabido, pelos
relatérios e laudos da pericia da Policia Rodovidria e do SAMU, gue a grande maioria dos

desastres ocorrem por falta de sinalizacdo adequada, irreqularidade na pista, falta de

defensas laterais e centrais, bem como falta de passarelas e retornos.

I11- DUPLICACAO NAO REDUZ ACIDENTES

A reportagem de Adilson Cabral publicada no jornal “A TRIBUNA “demonstra também que

a _“Duplicacdo ndo reduz acidentes na BR-116" . Pois, “Com a duplicacdo da quase totalidade

da pista da Rodovia Régis Bittencourt (BR-116), o que era quase uma certeza no Vale do

Ribeira ndo aconteceu. Isso porgue 0o nUmero de acidentes ndo diminuiu, mas apenas
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mudou de caracteristicas. As colisdes frontais deixaram de ser rotineiras, mas, em

compensacdo, a quantidade de capotamentos quase duplicou. Isso equivale dizer que a
violéncia na estrada continua a mesma, sendo, pior, devido, principalmente ao aumento de
velocidade imprimida pelos motoristas. De acordo com relatério do Servico de Atendimento

Médico as Urgéncias (SAMU), o numero de ocorréncias subiu de 1.124 em 1998 para 1.251

em 2000. O nUmero de capotamentos aumentou progressivamente, passando de 362 casos

em 98 para 507 no ano passado. O numero de atropelamentos também aumentou

passando de 120 para 128, no mesmo periodo. As colisdes também ocorreram em maior

quantidade: 39 em 98 e 51 no ano passado.

Ja 0 nimero de colisGes frontais caiu de 435 para 382. Os trechos da Serra do Engano, Miracatu e
Barra do Turvo ainda sdo os considerados 0s mais problematicos. Conforme a médica e diretora
do Samu, Margareth Matos Cardoso, o aumento de velocidade no trecho duplicado da estrada fez
crescer a violéncia no transito, principalmente a noite. ‘*“Muitas pessoas abusam da velocidade
e acabam dormindo no volante’’. A intencdo, de acordo com Margareth Cardoso, é
encaminhar as informag@es a Dire¢do do Consorcio de Desenvolvimento Intermunicipal
do Vale do Ribeira e agendar junto a Policia Rodoviaria Federal, Bombeiros e Defesa

Civil, uma reunido para definir estratégias para coibir os abusos dos motoristas, por

meio de campanhas educativas.(11.01.2001)

. NOVOS ANTE-PROJETOS DOS SUB-TRECHOS 18 E 19 ONERAM
EM 100% o VALOR DA OBRA

Alertamos que no atual projeto do DNIT , apresentados pela VEGA Engenharia e Consorcio
Engespro-Ecoplan em 2001 , constam grandes alteragcBes em varios segmentos do projeto anterior
da Engevix, que ha varios anos tinha sido examinado e aprovado pelos 6rgdos técnicos da
SMA e do CONSEMA de S. Paulo e pelo BID, , causando novos danos ao meio ambiente e

onerando inedevidamente em no minimo 1 00% o valor da obra

Pelo atual projeto chamado de ALTERNATIVA F APRIMORADA, nesses 27,5 é proposta a

construcdo de novas pistas afastadas da atual, aproximadamente, entre os km 346,5 ao km 349,

do km 356 ao km 358 e do km 361ao km 364 . E previsto, portanto o desmatamento de cerca
de outros 8,5 km. de MATA ATLANTICA, totalizando cerca de 14 km de desmatamento, com

fragmentacdo florestal e dos cursos d’agua , considerando-se na sub- Bacia do Cacador — 0
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segmento 6 , desvio insistentemente mantido pelo DNER. Também neste projeto, chamado de
ALTERNATIVA F APRIMORADA, existe uma significativa ampliacdo do afastamento
entre pistas ao longo dos km 359 ao km 361, aproximando-se e inclusive em alguns trechos,
sobrepondo-se ao Ribeirdo Brago Grande . Neste projeto, chamado de ALTERNATIVA F

APRIMORADA , observa-se também a mudanca da_diretriz para o outro lado do eixo da pista

atual, entre 0 km 365 ao km 367, aproximando-se do Rio Sdo Lourencinho.

Esse novo tracado prevé no subtrecho 19 com 10.498 m. de extensdo a construcdo de 1.120 m. de

tneis e 4.280 m. de viadutos, ou seja em 52% da extensdo do trecho. O projeto anterior previa

para 0s 26,27 km. 870 m. de tuneis e 1480,00 m. de elevados objetos da aprovacdo da SMA de S.

Paulo e até do BID. Dado o vulto do acréscimo do orcamento e das novas interferéncias
ambientais na MATA ATLANTICA, na SERRA DO MAR e nos ribeirdes e sub-bacias

hidrograficas do Cafezal, Cacador , 100, Braco Grande e Sao Lourencinho, julgamos

necessario um exame global do projeto por guem de direito.

Essa alteracdo de projeto foi ardilosamente acrescentada pelo DNER, quando se prometia
esclarecer as duvidas exclusivamente relativas ao confronto das variantes 6 e 13, no Subtrecho 18
objeto de preocupacdo da Procuradoria da Republica em S. Paulo, do IBAMA e da Sociedade

Civil., e maximiza uma exagerada elevacdo do custo da obra que influird na fixacdo dos

valores inciais do pedagio.

. CONCLUSOES

Como conclusdo referendamos o Ministério Publico Federal, que na Acdo Civil Publica afirma
que o IBAMA deixou de exigir do empreendedor estudos e dados que fizessem da
alternativa de tracado 13, duplicacdo que aproveita o leito atual, uma alternativa factivel de

apreciagdo e ponderacao.

Principalmente, considerando-se que a construgdo da SEGMENTO 13 “OTIMIZADO
garante a seguranca rodoviaria, diminui o grau de sinistralidade, referente a
possibilidade de colisdes frontais, e aumenta a fluidez do trafego na regido, em menores
periodos temporais, sem _contudo , criar_impactos mais significativos com relacdo a
MATA ATLANTICA, & FAUNA, a perda de espécies, a SERRA DO MAR e aos
RECURSOS HIDRICOS . .(Muito embora a escassez de agua potavel traduza uma

situacdo concreta, na selecdo de alternativas, 0s aspectos associados com 0S recursos
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hidricos, ndo foram determinantes para a selecdo de tracados: ou de alternativas

tecnologicas)

Transferimos aos novos atores no a&mbito do atual programa de concessdo, o pedido
inimeras vezes formalizado pela Procuradoria da Republica, de um estudo de confronto
detalhado, do anteprojeto do segmento 13 e 6, conforme solicitacdo inicial do IPT, e
Sociedade Civil, a vista de ndo haver justificativas racionais e consistentes, tanto
técnicas como socioambientais para a ampliagdo do canteiro central, para 12,00
pontualmente no canteiro central do tracado do segmento 13, assim como de mais uma

faixa de rolamento para a descida .

S. Paulo, 17 de Abril de 2006

Horécio Ortiz - Eng. Civil

Este documento € composto de ..... paginas.
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