S. Paulo, 19 ¢k Agosto de 2004

Excdentisssmo Senhor

Seaetario do Meio Ambiente do Estado de S&o Paulo
Prof. José Goldemberg

Seaetariado Meio Ambiente

Av. Prof. Frederico Hermann Jr., 345

S. Paulo- SP

Senhor Seaetério

Cumprimentando-o cordialmente , agradecemos as agdes da PROAONG/SMA e muito espedalmente
vossa disponibili dade nesta oitiva, que visa intermediar a propaositura de solucfes da sociedade gvil
junto a quem de direito, almejando __aderar a_duplicacdo da Rodovia Régis Bittencourt, via de

grande importancia local e nacional , em prol de uma solucdo menos degradante ao meio_ambiente
para a SERRA do CAFEZAL /Serra doMar, assm como, desde j& a manutencdo adeguada deste

trecho darodovia , visando sequranca dotransporte de @rga (inclusiveas TOXICAS) e passageiros.

Historico

As Licengas Previas emitidas pela SMA em 1996 e posteriormente pelo IBAMA em 2002 devido ao
grande impacto ambiental permanente que propiciavam foram contestadas, pela Ordem dos Advogados
do Brasil, Ministério Plblico Federal e Sociedade Civil. Hoje existe uma Acao Civil Pablica, em vara
federal e segundo o Ministério dos Transportes “O trecho de 30 quil metros que passa pela Serra do
Cafezal ndo esta incluido no projeto de duplicacdo, pois a transposicdo deve ser feita gpds a
concessio do trecho, prevista no contrato de financiamento do Banco Interamericano de

Desenvolvimento (BID) e do Japan Bank for Internacional Cooperation (JBIC). “

Lamentavelmente até hoje o DNER/DNIT, ndo satisfez o pedido do Ministério Pablico Federal de fazer
uma avaliacdo do projeto aternativo, , que émais eandmico, mais rapido para ser exeastado e menos
agressvo ao meio ambiente no trecho em discussio de 5.5km do total dos 26 km da SERRA DO
CAFEZAL.



L ocalizacao

FIGURA 5 Mapa do municipio de Miracatu, escala 1:75.000, 1992
A totalidade da Bacia do Cacador, destacada na coloracio verde
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Alternativas 6 e 13 de acordo como dfereddo para licenciamento pela SMA
Alternativas IPT ainda ndo detalhada como solicitado pelo MPF , idemado CBT
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Os impactos e a Mohili zacao

“A SOCIEDADE CIVIL, por sua vez, saiu do papel de agente espedador e passou a ajente participativo
das lugbes dos problemas difusos, mohili zando-se @mntra afragmentacéo das Montanhas da Serra S&o
Lourencinho, que representam uma fonte importante de agua, energia e diversidade bioldgica e sao
esenciais para a sobrevivéncia do emssstema e para a qualidade de vida , também, da Regido
Metropolitana de S&o Paulo. Mohili zando-se mntra afragmentacdo das cabeceras de drenagem da Bacia
Hidrogréfica do Ribeira de Iguape , na vertente ocednica do MANANCIAL DE AGUA POTAVEL DO
CACADOR, onde encontra-se ITEREI, um tradicional Refigio de Animais Nativos, dedarado pela
Portaria |IBDF n°1631978, devidamente publi cada no Diério Oficial.

O desvio paraldo proposto pelo empreendedor a aual rodovia, formara uma verdadeira ilha de Mata
Atlantica, que ficard com aproximadamente 5,3 km. de extensdo, cercada por duas auto- estradas, sujeita a
violenta aressio por invasores , poluicdo sonora, poluentes atmosféricos e toxicos, lixo e incéndios,
provocados pelo tréfego dos 9.000 veiculos didrios nos dois entidos, indice @m previsivel multi pli cagéo,
ap0s a dupi cacdo darodovia, area que por conseqiéncia, estara fadada aextingdo em poucos ancs.” Carta
Aberta aCidadania, , Pizdli, M.G.,2002

As Alternativas

“Face a esta imprudéncia do empreendedor, aternativas de tracado foram apresentadas, por pesquisadores
de renome, vinculados a Universidades como USP, UNESP, UNICAMP, assciagbes témicas ,
INSTITUTO DE ENGENHARIA, IPT, ONGs e ddadaos que @ntribuiram, de acordo com suas aptiddes e
deforma dtruistica, num ambito multi disciplinar, através de agdes, estudos e parecees, visando, corrigir e
complementar os estudos do empreendedor .

Objetivando garantir mudancas que ndo comprometessem 0s sstemas el dgicos naturais e sociais, no
trecho do MANANCIAL DO CACADOR, bacia hidrogréfica tributéria do Ribeira de Iguape , que é
protegida em sua totalidade pela APA- Area de Protegio Ambiental da Serra do Mar, Zona de Vida
Silvestre, sendo APR Area de Preservagio Permanente, pela suaimportancia natural como érea produtora
de &gua, para abastedmento publi co de grande interesse publico local eregional, bem como, por apresentar
peadliaridades histéricas, culturais, ambientais, cénicas e antropolégicas que |he @nferem identidade,
enquanto espaco-territorio de referéncia turistica e paisagistica, visando assgurar modais eamndmicos de
sustentabili dade para a &ea e acima de tudo, proporcionar seguranga para 0s usuarios que trafegam por esta
rodovia. “. “Carta Aberta aCidadania, Pizdli, M.G.,2002



Vide en Anexo de 2003 - COLABORACAO TECNICA 9, de ORTIZ -Ref.: Reunifio com a
Coordenadoria de Meio Ambiente do DENIT/ Brasilia sobre e a FACTIBILIDADE de uma
ALTERNATIVA NAO DETALHADA e QUE SERA MAIS ECONOMICA, MAIS RACIONAL e
MENOS DEGRADANTE PARA a SERRA DO CAFEZAL BR-116- lotes 18 e 19- Miracatu, Sao Paulo
PARA O PROGRAMA DE MODERNIZAQAO DA CAPACIDADE RODOVIARIA ENTRE SAO
PAULO — CURITIBA — FLORIANOPOLIS) . Este documento replica novos falsos dbices, apresenta

noves argumentos e areferenda afactibilidade da alternativa locacional para aSerra do Cafezal

“Ndo obstante, espedaistas nacionais e internacionais, propuseram também, ALTERNATIVAS
SUBTERRANEAS, entre o beirro de Chora & beirro do Cafezd, antigos Km 347,7 ao 361 no entorno da
Metrdpole Sdo Paulo, que ndo causardo danos ao Bioma Mata Atléantica e & bacia hidrogréfica do ribeirdo
do Cagador , montanhas da SERRA SAO LOURENCINHO.

O arquiteto, Dr. Candido Malta Campos Fil ho, do Movimento Defenda Sao Paulo , assverou que a opgao
tunel, comparada com uma pista acéu aberto, traria os sguintes beneficios:

“I1- A rampa do entorno tunel podera ser entre 20 a 50% menos inclinada do que a pista acéu aberto posto
que serade 4 a 5%, quando a do tragado ariginal atinge até 6%;

II- Reduzira adistancia, no trecho da serra, em 2,7 Km com relagdo a do tragado ariginal;

[Il - Em sendo um tinel iluminado, ele néo estara sujeito a neblina com a pista acéu aberto;

IV- N&o estando a céu aberto €limina o inconveniente, das constantes chuvas da regiao;

V- Elimina significativamente as curvas e sucesies de subidas e descidas;

V1- Elimina os tipicos problemas de e0sdo e instabili dade dos tal udes que poderdo afetar a estrada durante
avidautil .”

Cartas a Presidéncia da Republi ca, numa grande alianca dos varios stores da coletividade, solicitaram o
detalhamento das alternativas s1pra mencionadas, assm como da dternativa 13 aperfeicoada, junto ao leito
atual da rodovia, dentro dos moldes propostos pelo Ministério Piblico Federal e Sociedade Civil. “Carta
Aberta aCidadania, Pizdli, M.G.,2002

Deliberagbes da Conferéncia Nacional do

Melo Ambiente

Atualmente, a propositura de Alternativas Subterraneas , apresentadas paraa Serra do Cafezd, pea
Sociedade Civil e realizadas por notérios engenheiros , aém de incorporarem vantagens eandmicas,
ambientais e de seguranca para o transporte de @rga e passageiros, .estdo referendadas nas Deli beractes
da Conferéncia Nacional do Meio Ambiente 2003 razé pela qual , sugerimos a Gerente-exeautiva do



IBAMA em S&o Paulo -Oficio Terree CNMA- DeliberacBes - Infraestrutura / TRANSPORTES,
protoculizado junto ao IBAMA/ MA- Sup Estadud/SP Documento 0212701897591-, gue o
IBAMA/SAO PAULO considere solicitar em carater de urgéncia, diante da importancia e urgéncia que
esta matéria carece 0 estudo de viahili dade témico-econdmica e ambiental de transposi¢do serrana por
meio de tdneis longos nas ampliages da RODOVIA REGIS BITTENCOURT SERRA DO
CAFEZAL/SERRA DO MAR, conforme as sugestfes témicas apresentadas pela SOCIEDADE CIVIL e
MOQOES APROVADAS pda PRE-CONFERENCIA NACIONAL DO MEIO AMBIENTE DO
ESTADO DE SAO PAULO (on-line no site da ACPO deste Outubro 2003 e as Deliberagies da
Conferéncia Nacional do Meio Ambiente./2003

Estas $0 as Deliberaces:

Considerar 0 estudo de viabili dade témico-eaonémica e ambiental de transposicdo serrana por meio de

tlneis longos nas ampliacdes de vias ou na construcdo de novas vias que transpdem serras (muito

espedalmente a Serrado Mar) ( Lembramos gue a Serra doCafezal é Serra doMar- macico_ltatins).

2. Utili zar toda teanologia disponivel para se evitarem fragmentagdes e modificagdes nos $stemas naturais
das montanhas, em espedal as florestadas, quando da implantacdo de enpreendimentos de infra-estrutura,
tanto publi cos como privados, considerando-se a suaimporténcia tanto para abiota, como para & aguas e o
clima, de acordo com a Agenda 21, capitulo X1l (1992.

3.Contemplar o valor referente areauperagéo do passvo ambiental nos custos das obras deinfra-estrutura e
de transportes.

4.Incorporar a sustentabili dade socic-ambiental nas politicas publicas de transportes por meio de uma
agenda anbiental comum entre MMA e Ministério de Transportes, incluindo a discussio da matriz de
transportes e do licenciamento de rodovias, aeroportos, hidrovias e &reas portudrias, com a participacdo da
sociedade gvil.

5.Dar continuidade eaperfeicoar as olbras governamentais ja iniciadas na aea de transportes, desde que
sgjam reavali ados os aspedos teaol 6gicos e socic-ambientais.

Acidentes, Derramamento de Cargas Perigosas, Danos

aVidae Custos de Pericia daCETESB

Remomendamos aintervencdo deste Seaetério paraque se evite Dancsa Vida, Derramamento de Cargas
Perigosas na APA Serrado Mar e Custos de Periciada CETESB , no sentido de solicitar junto ao DNIT,
em regime de energéncia urgentissma estas medidas :



1. alimpezadabeirada pistapara avisualizagdo das placas existentes ( muito necessaria no presente

momento);

2. um reforco de sinalizagdo preventiva horizontal e vertical, nos moldes do realizado com
eficiénciapela NOVADUTRA, neste mesmo corredor, nos trechos criticos da Br116- ViaDutra,

3. alimpezadas valetas de drenagem, posto que o capim e outrosresiduos, asencobrem e disfarcam
sua existéncig;

J F DisealAE- 1801 212008

Rodovia Regis Bittencourt, altura do km 350

4. aregularizagdo das valetas de drenagem, pois apresentam angulos acima de 70 gaus e atura
super dimensionada devido aos recpeamentos superpostos, ( em foto apresentada na Cartil hada
Terrae por ocasido da Audiéncia Plblica em 1999 - o desnivel encontrado no Km 349 é
exemplificado com uma garrafa de COCA — COLA, - fotografada como parametro e ja
anteriormente mencionado em entrevista de L. Corréa Pinto com Dr. Hugo Pietrantonio
(POLI/USRDepto. .Transportes, desde 1997);



Vide foto, atura do Km 339 aproximadamente, sentido PR/SP, apresentando a dturado desnive ,
proporcional a mais de uma roda do caminh@o Local detombamentos de veiculos de @rga (tombamento
desta foto com vistoria da CETESB)

5. oplantiode vegetacdo nasencostas aonde sefizer necessrio (ex. Km 349 aonde o desnivel
desta valeta € acentuado e @usa tombamentos desde quando foi aterado onivel da pista)

6. a reimplantacdo das defensas |aterais, aonde sefizer necessrio, de metal ou concreto de acordo
com a necessdade do trecho

Apesar de reiteradas redamacdes da populacéo e de nossas entidades ao DNER/DNIT, aindanédo
foram atendidos os pleitos acima formuladcs referentes a uma adequada manutencédo darodovia
Régis Bittencourt na Serra doCafezal, assm como, outros pleitos ja expresse que mnsideramos
importantissmos, taiscomo a cfensa central para evtar colisdes frontais.

apresentando a dturado desnivel proporcional a maisde uma roda do caminhao.

Br116- Rodovia Régis Bittencourt Lo

tombamentos de veiculos de carga (tombamento desta foto com vistoria da CETESB, 20049



oo ea Br116- Rodovia Presidente DUTRA

(18.08.04 trecho entre SP e Aruja ) exemplificaum modelo de manutencéo eficiente visando seguranca
do transporte de carga e passageiros, conforme nossas licitacdes quarto a capina da margens,
limpeza e adequacdo dasvaletas de drenagemaolongo do aostamento, sinalizacdo preventiva, mureta

central etc

A expedativa

O suces de vossa intermediagdo, com uma revisdo do Estado contra esta posi¢éo de intransigéncia dos
Orgdos que analisaram os projetos, permitird um efetivo confronto com isengdo entre as lugdes
apresentadas e posshilitard aimplementacdo sga da Alternativa Locacional do IPT, referendada por
ORTIZ ou da Alternativa Temolégica, do CBT, posto que ambas sho factiveis e atendem melhor o
verdadeiro interese publico, assm como, o suces® de uma solicitacdo ce V. Sa. para oltermos de
imediato a manutencdo adequada daBr116, Rodovia Régis Bittencourt, Serra doCafezal, Sao Paulo,

visando aseguranca dotransporte de carga e passageiros.

Atenciosamente Gratos,

Signatérios desta e INTERLOCUTORES JUNTO AO SR. SECRETARIO DE ESTADO DO MEIO
AMBIENTE JOSE GOLDEMBERG sobre a SERRA DO CAFEZAL realizada a0s19.08.04:

10



WILKER, M. emnomista, Conselheiro do CONSEMA/SP, nomeado representante
do CEAC/CONSEMA na presente audiéncia por ddliberacdo do COLETIVO DE
ENTIDADESAMBIENTALISTAS COM CADASTRO JUNTO AO CONSEMA,
SESBRA

TOLEDO Y. —pedagoga, OSCIP SOS MANANCIAL, Deegada/ Sociedade Civil
pelas ONGs do Brasil na Capuda Mundial em Johannesburgo, Africa do Sul, -
autora e fomentadorada PETICAO DE JOANESBURGO “emprol do ESTUDO
DAS ALTERNATIVAS SGERDAS PELA COMUNIDADE, empenhadg em
construir um futuro sustentave e en salvar o MANANCIAL DO CACADOR no
BIOMA MATA ATLANTICA e Iterei/SP *, co-autora das “Recomendacdes Finais da
Coligagdo Pré6-Manartial do Cacada e lterel entregue ao Ministro do Meio
Ambiente 2002 naRio+10", consdheira do Consdho Gestor da APA da Vérzea do
Rio Tieté membro de 2 subcomitésdo Alto Tieté, Conselheirado CONESAN/Biénio:
2003/2004,

PIZELL I, M. G. — advogada anbientalista, vice-presidenta do subcomité Alto Tieté
Pinheiros/Pirapora, Coordenadora da CT de infra-estrutura do Conselho Gestor da
APA daVarzeado Rio Tieté, revisora da parte legal e institucional do Plano Diretor
de Macrodrenagem da Regido Metropolitana de S&o Paulo, membro da comissio
organizadora da | PRE-CONFERENCIA NACIONAL DO MEIO AMBIENTE DO
ESTADO DE SAO PAULO; por relevantes servicos prestados ao meio ambiente foi
laureada pela Ordem dos Advogados do Brasil/ SP (Comissio do Meio Ambiente) e
agraciada com a medal ha “ Cinquentendrio do Poli ciamento Florestal e de Mananciais
do Estado de S50 Paulo”, OAB;

ORTIZ, H. - Ex - Seaetario deEstado dos Transportes, Ex- pres. Sindicato dos
Engenheiros e do Ingtituto de Engenharia, Conselheiro do Instituto de Engenharia,
ABEPOLAR e autor de Colaboragbes Témicasl, 2, 3,4, 5,6, 7,8, e9 Ref. aSera

do Cafezd
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CORREA PINTO, L.- Centro de Referéncia MCP Aguas, Florestas e Montanhas
FM IGUASSU ITEREI , TERRAE, membro da comissio aganizadorada | PRE-
CONFERENCIA NACIONAL DO MEIO AMBIENTE DO ESTADO DE SAO
PAULO, membro da comissio aganizadora da | PRE-CONFERENCIA
NACIONAL DO MEIO AMBIENTE SETORIAL DE ENTIDADES, FORUNS,
REDES, MOVIMENTOS E ATIVISTAS AMBIENTALISTAS DO ESTADO DE
SAO PAULO, , membro da comissio arganizadora da REUNIAO DE AVA LIACAO
E ENCAMINHAMENTOS ANAIS DA CONFERENCIA NACIONAL DO MEIO
AMBIENTE, delegada paulista junto & CONFERENCIA NACIONAL DO MEIO
AMBIENTE

CELESTINO, T. B. , Ph.D. (Mednica das Rochas,; Orientador: R.E. Goodman),
University of California, Berkeley, 1981, Consultor para um grande ndmero de
projetos, destacando-see BRASMETRO, com referéncia as tlneis do Metrd de
Brasilia; Instituto de Pesquisas Temoldgicas de Sao Paulo - IPT, com referéncia @
projeto “ Viabilidade de Tuneis Longos Rodovidrios para Serra do Mar”,
EMURB, S&o Paulo, para diversostineis viaios na Cidade de Sao Paulo; Responsavel

por duas disciplina de pés-graduacdo em Medanica das Rochas e Projeto e Construcéo

de Tuneis ; Gerente de Engenharia Civil |, Themag Engenharia, Sdo Paulo, Brasil
(desde 1990, é hoje 0 co-responsavel pela Linha4 do Metrd ; suas atuais atividades
de pesquisas compreendem : Atuagdo na Linha de Pesguisa de Mecnica das Rochas;
Aplicacdo da mednica da fratura a mednica das rochas, desenvolvimento de
procedimentos de laboratério para determinacdo da tenacidade a fratura das rochas;
resisténcia de juntas ndo-presistentes.; Projeto de revestimento de tdneis utili zando
concreto projetado, considerando o comportamento dependente do tempo do macico e
do concreto projetado; recaques durante a construgéo de tdneis em macigos porosos;
Desenvolvimento de método fisico para acderar o ganho de resisténcia de wncreto
projetado para fins de suporte de tlne's (projeto financiado pela FAPESP- Fundagdo

de Amparo a Pesquisa do Estado de Sdo Paulo); Investigacdo sobre os
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comportamentas reol 6gicos de gipso e anidrita e suasimpli cagdes para aconstrucdo de
tuneis (projeto financiado pela FAPESP - Fundagdo de Amparo a Pesquisa do Estado
de S&o Paulo). Outras Atividades : Presidente da ABGE - Associacdo Brasileira de
Geologia de Engenharia, 19841987 Vice Presidente para aAmérica do Sul dalSRM
- International Society for Rock Medhanics, 19881991 Presidente do Nucleo
Regional de Sao Paulo da ABMS - Assciagdo Brasileira de Mednica dos Solos e
Engenharia de Fundagdes, 1988199Q Invited Lecturer no programa de mestrado em
Underground Space Technology ofereddo pelo IHE Delft (International Institute for
Infrastructural, Hydrauli c and Environmental Engineeing) em cooperacdo com a Delft
University of Technology, Delft, Holanda, 1999e 200Q Presidente do CBT- Comité
Brasileiro de TUneis autor “ Alternativas de Tracados Subterréneospara aSerra
do Cafezl; Membro dos Comités Editoriais das revistas. Tunndling and
Underground Space Technology, Elsevier, Space Technology, Elsevier,Oxford; Rock
Medanics and Rock Engineaing, Springer-Verlag, Vienna, Solos& Rochas, ABMS,
S&o Paulo

CASTEL O BRANCO, J. - Ex-conselheiro do CONSEMA/SP, ACPO, membro da
comissgio organizadora da | PRE-CONFERENCIA NACIONAL DO MEIO
AMBIENTE SETORIAL DE ENTIDADES, FORUNS, REDES, MOVIMENTOS E
ATIVISTAS AMBIENTALISTAS DO ESTADO DE SAO PAULO, , membro da
comissgio organizadora da | PRE-CONFERENCIA NACIONAL DO MEIO
AMBIENTE DA BAIXADA SANTISTA, membro da comissio arganizadora da
REUNIAO DE AVALIACAO E ENCAMINHAMENTOS HNAIS DA
CONFERENCIA NACIONAL DO MEIO AMBIENTE;

BOCUHY,C.A , Consdheiro do CONSEMA/SP , nomeado representante  do
CEAC/CONSEMA na presente audiéncia por deliberacdo do COLETIVO DE
ENTIDADESAMBIENTALISTAS COM CADASTRO JUNTO AO CONSEMA,

PROAM, CAMPANHA BILLINGS,
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EM ANEXO

2003 - COLABORACAO TECNICA 9, de ORTIZ -Ref.: Reunifio com a Coordenadoria de Meio
Ambiente do DENIT/ Brasilia sobre e a FACTIBILIDADE de uma ALTERNATIVA NAO
DETALHADA e QUE SERA MAIS ECONOMICA, MAIS RACIONAL e MENOS DEGRADANTE
PARA a SERRA DO CAFEZAL BR-116- lotes 18 e 19- Miracatu, Sdo Paulo PARA O PROGRAMA DE
MODERNIZACAO DA CAPACIDADE RODOVIARIA ENTRE SAO PAULO - CURITIBA -
FLORIANOPOLIS.

2003 DELIBERACOES DA CONFERENCIA NACIONAL DO MEIO AMBIENTE, publicagio do
MMA (pgs. 39a4)

1998 - TRACADOS ALTERNATIVOS PARA A BR-116 NA SERRA DO CAFEZAL , Argemiro
Ferreira- pres. CBT (link na versdo digital)

1999 A OPCAO TUNEL PARA A TRANSPOSICAO DO TRECHO CRITICO DA SERRA DO
CAFEZAL, A. P. Asds, Phd, publicado UNB (link na versdo digital);;

1999 BR 116, SERRA DO CAFEZAL- ALTERNATIVA EM TUNEIS, contribuicdo de interesse
publico, & comunidade, Prof. Eng. André Asds Presidente CBT, Eng. Argimiro Alvarez Ferreira -

Consdheiro. Eng. Tarcisio Ceestino- Consdheiro, Gedl Hugo Rocha-, Membro-Titular (link na versao
digital);

2004 COMUNICADO CONVITE -/ DOSSE SERRA DO CAFEZAL

SERRA DO CAFEZAL- MANANCIAL DO CACADOR BR-116 SP
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